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1. PETICIONARIO.

El presente informe pericial ha sido redactado a solicitud del Ente Publico Empresarial
Puertos Canarios de fecha 14 de mayo de 2026, para determinar el estado y valor actual de
la embarcacion de recreo denominada “MALU” y con matricula SSR00625, mientras
permanece atracada en el puerto deportivo de Corralejo en la isla de Fuerteventura.

2. OBJETO Y LIMITACIONES.

El propdsito de este informe de inspeccion y reconocimiento es determinar, en la medida
de lo posible y dentro de las limitaciones derivadas de la accesibilidad visual y fisica, el
estado general de la embarcacién en el momento de la inspeccion. Asimismo, se presenta
la opinion técnica de este perito sobre los elementos evaluados de la embarcacién. Este
informe no debe interpretarse como un inventario ni como una garantia, explicita o
implicita.

El objetivo final es asignar un valor estimado y/o establecer la condicion actual de la
embarcacion en el lugar y momento en que se lleva a cabo la inspeccion.

En caso de que se determine un valor positivo, este sera considerado como referencia para
fijar el precio de salida en la subasta de la embarcacién, asi como para proporcionar
informacion previa a los posibles interesados en su adjudicacion.

La aceptacién o utilizacién de este informe implica la conformidad con estas condiciones y
con todas las demas limitaciones aqui expresadas.

El presente informe ha sido solicitado por Ente Publico Empresarial. Puertos Canarios para
el exclusivo uso de este y con el objeto y alcance que se sefiala al comienzo de este y por
tanto no puede ser utilizado para otros fines, comerciales o técnicos, ni asume
responsabilidad frente a terceros, careciendo de cualquier caracter juridico.

Para los casos en los que se accedio¢ al interior de la embarcacién la inspeccion interna se
limitd a las areas normalmente accesibles desde la cubierta o a simple vista. No se
desmantelé ninguna parte de la embarcacidén, ni se retiraron tornillos, paneles,
revestimientos u otros elementos estructurales para facilitar la inspeccion. En consecuencia,
no puede garantizarse que las partes no expuestas o inaccesibles de la embarcacién, sus
equipos o accesorios, estén libres de defectos.

No se ha evaluado el disefio del barco, su idoneidad para un propdsito especifico, ni su
conformidad con normativas, reglamentos, estandares técnicos o codigos aplicables.

Tampoco se ha valorado la capacidad de maniobrabilidad de la embarcacién ni el estado
interno de sus motores u otros equipos auxiliares.
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3. DESCRIPCION DE LA EMBARCACION.

3.1. Documentacion Facilitada.

Para la elaboracién de este informe se ha revisado la siguiente documentacién disponible,
la cual se adjunta como anexos:

Anexo 01: Certificado de Registro Britanico.

Toda la documentacion e informacidn proporcionada por la parte solicitante se presume
correcta y auténtica. Salvo que se indique lo contrario, su exactitud no ha sido verificada de
forma independiente. La responsabilidad sobre la veracidad de dicha informacién, asi como
las consecuencias derivadas de inexactitudes u omisiones, recae exclusivamente en el
propietario o solicitante.

3.2. Caracteriticas de la Embaraccion

Se trata de un velero monocasco de 8,22m, construido en P.R.F.V. (Plastico Reforzado con
Fibra de Vidrio), propulsado principalmente a vela y equipado originalmente con un motor
diésel auxiliar. Dispone de un Unico mastil de aluminio apoyado sobre cubierta.

Los mandos del motor se encuentran ubicados en la zona de gobierno, concretamente en
la parte de popa de la bafiera, desde la cual se accede al interior de la embarcacion por su
parte delantera.

Bajo la escalera de acceso al interior se situa el compartimento del motor. Hacia popa, a
ambos costados, existen sendas literas individuales destinadas al descanso de la tripulacion.

En la zona central del interior, a babor, se encuentra una mesa de comedor con capacidad
aproximada para cuatro personas, mientras que por el costado opuesto se ubica la cocina.

A proa del mamparo del mastil se localiza el camarote de proa, dotado de una cama en "V,
asi como un aseo equipado con inodoro (WC).

La embarcacién dispone ademas de diversos espacios destinados a la estiba de enseres
personales, asi como varios tambuchos y portillos que permiten la ventilacién e iluminacién
natural del interior.

4. OBSERVADO DURANTE LA INSPECCION.

Embarcacion de recreo a vela de 8,22 metros de eslora que presenta un avanzado estado
de abandono y falta de mantenimiento prolongada. Durante la inspeccién se observa que
la embarcacién ha estado ocupada durante un largo periodo por una persona sin titulo o
autorizacion de uso, encontrandose en condiciones generales deficientes.

Los equipos de navegacion, seguridad y servicios auxiliares instalados a bordo se consideran
obsoletos y fuera de los estandares actualmente exigibles para una navegacién segura,
requiriendo su sustitucion o revisién integral antes de cualquier puesta en servicio.
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Las valvulas de fondo y pasacascos no disponen de evidencias documentales de
mantenimiento reciente, por lo que su estado debe considerarse desconocido hasta la
realizacién de una inspeccion exhaustiva, recomendandose su revisiébn o sustitucién
preventiva debido al riesgo que representan para la estanqueidad de la embarcacion.

El interior presenta condiciones de habitabilidad deficientes, observandose falta de higiene,
suciedad acumulada, ventilacion insuficiente y condiciones potencialmente insalubres
derivadas del abandono prolongado.

El aparejo requiere una revision completa. El mastil, asi como la jarcia firme y de labor, no
presentan constancia de inspecciones ni mantenimientos recientes, desconociéndose su
estado estructural y operativo. En consecuencia, no puede garantizarse su aptitud para la
navegacion a vela sin una revision técnica especializada.

En conjunto, la embarcacion requiere una intervencion integral de limpieza, saneamiento,
mantenimiento y actualizacién de equipos antes de poder considerarse apta para la
navegacion o para su uso recreativo en condiciones de seguridad.

Si el documento es para una denuncia, expediente portuario, informe pericial o valoracion
econdmica, puedo adaptarlo al formato especifico.

Atendiendo al estado general de la embarcacion, al prolongado periodo de falta de
mantenimiento, a la obsolescencia de sus equipos, a la necesidad de revision o sustitucion
de elementos esenciales de seguridad y estanqueidad, asi como a la incertidumbre existente
sobre el estado estructural del casco, aparejo y sistemas auxiliares, se considera que la
inversion necesaria para devolver la embarcacion a unas condiciones adecuadas de
seguridad y navegabilidad seria muy elevada.

El coste acumulado de las actuaciones previsiblemente necesarias —limpieza y saneamiento
integral, sustitucién de valvulas de fondo y pasacascos, renovacion de equipos de
navegacion y seguridad, revision o sustitucion de la jarcia, comprobacién estructural del
mastil, reparacion de posibles deterioros del casco y actualizacion de las instalaciones de a
bordo— superaria previsiblemente el valor de mercado de una embarcacion de similares
caracteristicas en buen estado de conservacion.

Adicionalmente, en caso de pretender su inscripcion y abanderamiento en Espaiia, seria
necesario acreditar el cumplimiento de los requisitos administrativos y técnicos exigibles,
asi como, en su caso, efectuar inspecciones, certificaciones, regularizaciones documentales
y adaptaciones técnicas que podrian implicar costes significativos y una tramitacion
compleja. Dadas las condiciones actuales de la embarcacion, dicho proceso presentaria una
elevada dificultad practica y econémica, incrementando aiin mas la desproporcién entre la
inversion requerida y el valor residual estimado de la embarcacién una vez regularizada.
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Vista del interior.
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Camarote proa.
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Valvula de fondo del WC. Estado del motor.
5. CONCLUSION ACERCA DEL ESTADO DE LA EMBARCACION.

A la luz de lo expuesto en el presente capitulo, se determina que la integridad estructural
de la embarcacion es BUENA, y su estado de mantenimiento puede calificarse como MUY
DEFICIENTE. En conjunto, el estado general de la embarcacion se considera MALO.

A la vista del estado actual de la embarcacién objeto del presente informe, se concluye que
la misma presenta un grado de deterioro significativo que compromete su operatividad y
seguridad, no reuniendo las condiciones minimas exigibles para su permanencia en las
instalaciones portuarias en condiciones ordinarias de uso.

En consecuencia, se considera procedente su retirada de dichas instalaciones en un plazo
razonable, a fin de evitar posibles riesgos derivados de su situacion de abandono o
deficiente estado de conservacion, asi como para liberar el espacio ocupado conforme a la
normativa de gestion portuaria aplicable.

No obstante lo anterior, se deja constancia de que la embarcacién podria ser susceptible de
enajenacion mediante procedimiento de subasta publica o mecanismo equivalente, en el
supuesto de que existiera interés por parte de terceros en su adquisicion, aun considerando
su estado actual. Esta opcién permitiria, en su caso, dar una salida ordenada al bien,
conciliando la necesaria retirada con una posible recuperacion de valor residual, que se
estima en 1.500.-€
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Descargos de Responsabilidad:

Cuanto antecede es el resultado del leal saber y entender del perito que suscribe, quien somete su opinién a otra mejor fundada. El dictamen ha sido emitido con
arreglo a los datos, obrantes en el expediente, aportado por las partes u obtenido por sus propios medios, en cuya elaboracion los que suscriben han puesto su
mejor voluntad, buena fe, lealtad y conocimiento. El perito actuante manifiesta bajo juramento decir la verdad, que ha actuado y actuara con la mayor objetividad
posible, tomando en consideracién tanto lo que pueda favorecer como lo que sea susceptible de causar perjuicio a cualquiera de las partes, conociendo las
sanciones penales en las que podria incurrir si incumpliere su deber como perito (Art. 458 y 459 CP). (Art. 335.2 Ley Enjuiciamiento Civil 1/2000, 7 de enero)

El presente dictamen se emite a los Unicos efectos de ser utilizado para los fines necesarios en el proceso judicial/reclamacién al que se destina, no autorizando
su uso para otra finalidad, que la prevista en el mismo, salvo expresa autorizacion de ALDAMAR INSPECCION S.L.. El Perito firmante hace constar su imparcialidad
y declara no incurrir en ninguno de los supuestos especificados en el articulo 343 de la Ley de Enjuiciamiento Civil referidos motivos por los que a un Perito pudiera
serle aplicada una Tacha.

Ley y Jurisdiccion

Este documento debe ser interpretado bajo la ley espafola y la ley espafiola se utilizard para interpretar el documento y para resolver todas las reclamaciones o
disputas que surjan o estén relacionadas con el documento.



m Marine
Surveys

6. DOCUMENTACION ANEXA
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