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Informe No: MS-565-24/LGRCS-14 
 
 

 
INFORME de VALORACIÓN y CONDICIÓN de ESTADO 

de la embarcación de Recreo 
SHAKTI -- Roma 1536-D 

 
 

 
 
 
Peticionario : E.P.E. Puertos Canarios 
Lugar de la inspección : Puerto de Caleta de Sebo – La Graciosa - Lanzarote 
Fecha de Inspección : 28 de agosto de 2024 
Fecha emisión Informe : 27 de septiembre de 2024 
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1 OBJETO, ALCANCE Y LIMITACIONES 

El presento informe ha sido elaborado por D. Marcos Sánchez Rapisarda, Ingeniero Técnico 

Naval, a petición del Ente Público Empresarial. Puertos Canarios. 

El propósito de este informe de inspección y reconocimiento es determinar en la medida de lo 

posible dentro de las limitaciones de accesibilidad visual y física, el estado general de la 

embarcación en el momento de la inspección y para presentar la opinión de este perito en 

cuanto a los elementos descritos de la embarcación, pero no debe considerarse un inventario o 

una garantía, ya sea especificada o implícita, con el objeto final de asignar un valor y/o una 

condición de estado de la embarcación de referencia en el momento y en el lugar en que se 

encuentra en cuando se realiza la inspección. 

El valor obtenido, en caso de positivo, en el presente informe será tenido en cuenta de cara a 

fijar un valor de partida en la subasta de este y para que sirva de información previa a los posibles 

candidatos a su adjudicación. 

La aceptación o el uso de este informe constituye un acuerdo con estas y todas las demás 

condiciones y limitaciones aquí contenidas. 

El presente informe ha sido solicitado por Ente Público Empresarial Puertos Canarios 
para el exclusivo uso de este y con el objeto y alcance que se señala al comienzo de 
este y por tanto no puede ser utilizado para otros fines, comerciales o técnicos, ni 
asume responsabilidad frente a terceros.  

2 DESCRIPCIÓN DE LA EMBARCACIÓN 

Se trata de una embarcación abierta propulsada por motor fueraborda: 

Nombre: SHAKTI 
País de Bandera: ITALIA 
nº de Inscripción: Roma 1536-D 

Nominativo Internacional: IZ 2933 
Año de construcción 1973 

Marca y Modelo: MARIVER 
Tipo de embarcación: Embarcación a vela con motor auxiliar 

Eslora: 10,96 m 
Manga: 3,45 m 
Puntal: 2,64 m 

Personas autorizadas a bordo: 10 
Desplazamiento: 15.000 kg - estimado 

Material del Casco: PRFV 
Motores: Lombardini Marine / LDW 1904 M / 27,6 kW 

nº de serie motor: 4626002072 
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3 DOCUMENTACION CONSULTADA. 

Para el desarrollo del presente informe se ha podido consultar la siguiente información 
disponible y que se adjunta al presente informe. 

Doc. Anexo 01.- Licencia de Navegación del Registro Naval Italiano- 

Toda la documentación e información entregada por el peticionario se considera veraz y salvo 
que se diga lo contrario no se verifica la certeza de esta; siendo por tanto del solicitante la 
responsabilidad sobre la veracidad y consecuencias que la falta de esta pudiera dar lugar. 

Se desconoce si a la fecha de la emisión del presente informe pesan sobre la embarcación algún 
tipo de carga fiscal, embargo o precinto señalado por las autoridades competentes. 

4 ESTADO DE LA EMBARCACIÓN. 

La embarcación fue inspeccionada mientras permanecía a flote en el atraque P 02 098 del 
pantalán 2 del puerto de Caleta de Sebo en la isla de La Graciosa donde tiene su lugar de atraque 
habitual. 

La embarcación cuenta, sobre cubierta, con una bañera central desde la cual se accede por proa 
al salón principal, y por popa directamente al camarote de popa. 

En el interior, cuenta con un camarote de proa, y otro en popa, ambos comunicados por un 
pasillo, por babor, que une el camarote de popa con el resto de la acomodación, y que acoge , 
de popa a proa por el costado una litera, armarios y la cocina, y del otro lado el acceso a la 
cámara del motor, hacia crujía. 

A continuación, se señala el estado general de la embarcación y su equipamiento en el momento 
de la inspección y concluyendo con la opinión general de este perito acerca del estado físico y 
de conservación de esta. 

a. Casco. 

Como se señala, la embarcación estaba a flote en el momento de la inspección por lo que el 
casco solo pudo ser observado, desde el exterior, sobre la línea de flotación y desde el interior, 
casi en su totalidad, allí donde fue posible dadas las limitaciones del mobiliario y material 
estibado en su interior. 

En el costado de babor SE APRECIA UNA GRIETA EN EL CASCO, de unos 15 cm, afectando a las 
capas interiores del laminado, sobre la zona del mamparo que separa la mesa de cartas del 
salón. No aprecia que afecte a las capas externas, ni que se pueda producir una entrada de agua 
que comprometa la integridad de la embarcación, mientras permanezca a flote. Esta daño debe 
ser reparado. 

El casco de la embarcación, a excepción de lo señalado en el párrafo anterior, se encuentra en 
buen estado estructural, sin signos evidentes de daños significativos, grietas profundas o 
deformaciones, teniendo en cuenta las limitaciones. 

A pesar de su antigüedad, el casco se observa en buen estado salvo la pintura de la obra muerta 
que presenta los daños típicos de los roces de las defensas y daños superficiales. 
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No se aprecian signos de reparaciones realizadas en puntos específicos para evitar el deterioro.  

  
Grieta en el interior del casco a proa de la mesa de cartas. 

 
Daño superficial en el costado de babor, la capa de 

masilla se ha desprendido dada la falta de vigilancia. 

Bajo la línea de flotación, se recomienda un tratamiento de pintura antiincrustante sobre la obra 
viva y revisión del sistema de sellado de los pasa-cascos, bocina del eje y entrada del timón en 
el casco, para asegurar la estanqueidad del casco. 

Las válvulas de fondo que se pudieron inspeccionar presentan un estado general regular con 
tendencia a malo, debido a los signos visibles de corrosión observados sobre las válvulas, codos 
y anillos de conexiones. Esta corrosión plantea un riesgo significativo ya que en caso de 
emergencia si una de estas llaves o conductos asociados se dañara, sería imposible accionar el 
cierre de la válvula, lo que podría comprometer la seguridad de la embarcación al no poder 
controlar la entrada de agua. 

Se sugiere una sustitución de las válvulas de fondo, priorizando materiales resistentes a la 
corrosión, como acero inoxidable o bronce marino, para garantizar la seguridad y el correcto 
funcionamiento en situaciones críticas, o bien condenar las entradas de agua desde el exterior 
usando “espiches” como método menos invasivo, aunque también se podrían taponar con 
resina epoxidica. 
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Estado de las válvulas y pasa cascos. 

 
Estado de las válvulas y pasa cascos. 

Observando los pernos y tuercas que sujetan la quilla, se aprecia un cierto estado de corrosión 
en al menos cuatro de ellos. Se recomienda tomar medidas para sanear las tuercas y pernos 
y tomar las medidas necesarias asegurar la orza, en caso de ser necesarias. 

    
Tornillos de la orza. 
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Tornillos de la orza. 

b. Equipamiento. 

Durante la inspección no fue posible dar suministro eléctrico a la embarcación por lo que se 
desconoce el funcionamiento del equipamiento instalado. 

Las conexiones de los conductos del circuito de agua dulce que presentan elementos metálicos 
muestran cierto estado de corrosión, y deberán ser sustituidos. 

Si bien la embarcación tiene ya cierta edad, se aprecia que recientemente se ha invertido en 
actualizar sus equipos de navegación, y comunicaciones, en el momento de la inspección se 
observa, un AIS y un VHF de la marca RAYMARINE 

Carece de cualquier material de salvamento, seguridad y lucha contra incendios, se deberá de 
dotar del correspondiente equipo. 

Se observa cierta perdida de estanqueidad en el tambucho del camarote de proa, y por el 
ventanal de estribor del salón, ambas de escasa consideración. 

   
Tambucho del camarote de proa y signos de filtraciones de agua. 
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signos de filtraciones de agua 

c. Motor 

En el momento de la inspección no fue posible arrancar el motor propulsor, pero se pudo 
constatar que el motor, pudiera estar en condiciones operativas, pero por su antigüedad 
mostraría un rendimiento limitado y probable desgaste en las piezas internas. No se reportan 
fugas de aceite o combustible, pero el sistema podría beneficiarse de una revisión y 
mantenimiento general. Se aprecia la presencia de corrosión por agua salada en el acople de 
los tramos del eje propulsor, en la zona adyacente a la bomba de agua salada, acoples de 
conductos de agua salda y en el tapón del enfriador, todo principalmente debido a la falta de 
mantenimiento. 

 
Placa de identificación del motor 

    
Signos de corrosión por agua salada en el motor. 
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d. Arboladura. 

El sistema de velas ha sido conservado en condiciones funcionales, pero se encuentra 
desgastado por el uso, la antigüedad de los materiales y la falta de mantenimiento. 

Aunque las velas, muestran signos de envejecimiento en las costuras y en el material, lo que 
podría comprometer su rendimiento en navegación a largo plazo. 

El mástil apoyado en cubierta se aprecia en buen estado, relativamente, se observa cierta 
corrosión galvánica en las zonas donde existen herrajes remachados contra él. Aun así, se 
recomienda la revisión de este y su jarcia, existiendo altas posibilidades de que sea necesaria su 
sustitución, dado que se desconoce la edad de la instalada siendo recomendable su sustitución 
cada 10 años. 

La jarcia de labor ha de ser totalmente renovada. 

Se aprecia que se produce una filtración lenta a través de la cubierta por el cadenote de babor 
hacia el interior de la acomodación. 

 
Signos de filtraciones a través del cadenote. 

e. Limpieza y Salubridad. 

En cubierta se observan: en la popa, la existencia de diverso material, como son motores 
fuerabordas, botella de buceo, y en la proa los restos de una embarcación auxiliar y bajo la 
botavara lo que parece ser una balsa salvavidas, totalmente obsoleta. 

En el tambucho de la bañera hay gran cantidad de enseres y herramientas, así como un 
generador eléctrico de gasolina. 

En el interior se observan las pertenencias y objetos personales del propietario, junto con 
prendas personales, equipos de navegación, equipos de pesca y gran cantidad de herramientas 
y ciertos repuestos. 

A lo largo del interior se aprecia la existencia de cierta cantidad de productos químicos de 
limpieza y no se descarta la existencia de cierta cantidad de pinturas, disolventes y combustibles. 
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Se observa que aún existe a bordo de una pistola de señales y sus cartuchos, un antiguo sistema 
de señales pirotécnicas a todas luces fuera de fechas de uso, que debe ser tratado 
convenientemente. 

5 CONCLUSIÓN ACERCA DEL ESTADO DE LA EMBARCACIÓN. 

Tras lo señalado en el presente capitulo, se determina que la integridad de la embarcación es 
BUENA, y su estado de mantenimiento es MALO. Considerando que el estado general de la 
embarcación es REGULAR 

Es importante destacar que se trata de una embarcación a vela construida en el año 1973, que 
en general mantiene un buen estado estructural, con excepción de los daños puntuales ya 
mencionados. Sin embargo, su equipamiento parece estar desactualizado.  

A raíz de su estado actual, se puede concluir que ha sufrido un cierto grado de abandono. No 
obstante, su recuperación sigue siendo factible, ya que se encuentra en condiciones 
recuperables. Cabe señalar que la inversión en tiempo y dinero destinada a su mantenimiento 
en los últimos años ha sido prácticamente inexistente. A pesar de ello, la restauración para su 
uso es completamente viable, siempre que se realice una inversión adecuada, considerando el 
valor que esta embarcación posee en el mercado. 

6 RECOMENDACIONES 

Como medidas preventivas mientras permanece en el pantalán sin control preventivo, por el 
momento se recomienda: 

a El taponamiento desde el exterior de las aberturas del casco. 

b Descontaminación de la embarcación, eliminando cualquier sustancia contaminante y 
materia peligrosa.  

d Dotar a la embarcación son un sistema de achique automático en condiciones de 
operatividad. 

A largo plazo sería recomendable la: 

e Reparación del casco y grieta en babor para evitar mayores deterioros. 

f sustitución de las válvulas de fondo y saneamiento de la quilla para garantizar la seguridad. 

g revisión y mantenimiento del motor, así como de los acoples corroídos. 

h renovación del equipo de seguridad a bordo, incluido el equipo de salvamento y lucha contra 
incendios. 

i revisión de la jarcia y del sistema de velas, con posible sustitución de componentes. 

j retirada de los elementos obsoletos y enseres innecesarios almacenados a bordo. 

En conclusión, aunque la embarcación muestra un estado estructural razonable, requiere de un 
mantenimiento considerable y reparaciones puntuales para asegurar su operatividad y 
seguridad en condiciones óptimas. Estas mejoras son cruciales para su puesta a punto antes de 
cualquier uso intensivo. 
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7 VALORACIÓN DE LA EMBARCACIÓN. 

De acuerdo con lo expuesto en el presente informe, y tomando en cuenta tanto el estado de 
mantenimiento de la embarcación como su condición al momento de la inspección, y basado 
en la experiencia de este perito, se considera que la embarcación puede ser reparada, sometida 
a revisión y equipada con nuevo material para su correcta navegación, pero seguiria siendo una 
embaraccion del año 73 con las limitaciones inherentes y poca deseabilidad en el mercado de 
segunda mano. En consecuencia, se estima que su valor económico es de: 

 

 

5.000,00- € 
Cinco Mil Euros 

 
En Las Palmas de Gran Canaria 

27 de septiembre de 2024 
Ingeniero Técnico Naval 

Marcos Sánchez Rapisarda 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Descargos de Responsabilidad 
Toda la información anterior está escrita de buena fe como una declaración de hechos comprobados en el momento de la Inspección, durante la cual se ejerció la diligencia 
debida y la habilidad razonable. Se tomó el cuidado razonable, utilizando la práctica profesional común y, cuando sea requerido, pautas o códigos publicados. Si bien se han 
hecho todos los esfuerzos posibles para asegurar la exactitud de la información en este informe, debe entenderse claramente que este informe no constituye una garantía en 
cuanto al estado de las piezas que, por cualquier motivo, no fue posible ver en el momento de la inspección ni se sigue que todos y cada uno de los defectos se encontrarán 
durante la inspección. No se aceptará ninguna responsabilidad por los fallos, defectos o cambios que surjan posteriormente. No se declara ni implica ninguna garantía contra un 
diseño defectuoso o defectos latentes, ni se da ninguna garantía de que la embarcación sea de calidad comercial o adecuada para un propósito en particular. 
Ley y Jurisdicción 
Este documento debe ser interpretado bajo la ley española y la ley española se utilizará para interpretar el documento y para resolver todas las reclamaciones o disputas que 
surjan o estén relacionadas con el documento.  
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8 REPORTAJE FOTOGRÁFICO 

    
Vista general. 

 

     
Arraigo del stay de proa.      Base del mástil 

 

   
Base del mástil.      Vista de la cubierta 



 

Embarcación: SHAKTI Fecha: 27-09-2024 Page 12 of 15 
 

    
Objetos almacenados en cubierta. 

 

    
Vista del baño.    Cocina 

 

    
Acople del eje.     Motor 
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Vista de la sentina.           Cuadro eléctrico  
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9 DOCUMENTACION ADJUNTA. 
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